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Abstract : 

DE4132779 A 

The axle crossbeam is for the road wheels of a goods vehicle having 
bearing eyes (2) for receiving rubber bearings (3) with bearing journals 
(4) .The bearing eyes are situated in bearing heads (5) and joined to 
each other by a hollow shaft (6) . 

The two bearing heads are formed from identical half shells (5a, 5b) 
which have been welded together.. 

ADVANTAGE - Axle crossbeam construction which shows a saving in weight 
and. which can withstand greater torsional stresses. (Dwg.1/3) 
DE Equiv. Abstract : 
DE4132779 C 

The axle beam (6) is for the wheel support of motor vehicles esp. heavy 
goods vehicles. The beam has' bearing lugs (2) at its ends in which 
elastomer bearings can be mounted. The beam is built-up from two 
identical pressed halves (5a, 5b) which are welded together. 
The ends of the pressed halves, around the bearing openings, have 
U-shaped sections which go over into the semi-tubular shape of the 
interconnecting section. 

USE /ADVANTAGE- Wheel supports for motor vehicles esp. heavy goods 
vehicles. The beam can be easily manufactured, is weight saving and has 
large torsional rigidity. (Dwg.1/3) 
Update Basic : 
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Update Equivalents : 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Achsstrebe fur das Fahrwerk von Kraftfahrzeugen insbesondere LKW 

© Es handelt sich urn eine Achsstrebe fur das Fahrwerk von 
Kraftfahrzeugen mit Lageraugen, wobei sich die Lageraugen 
in Lagerkopfen befinden und die Lagerkopfe iiber einen 
Hohlschaft miteinander verbunden sind. Die beiden Lager- 
kopfe sind jeweils aus zwei miteinander verschwei&ten 
gepreBten Halbschalen gebildet. Dadurch wird im Gegen- 
sat2 zu bekannten Lagerkopfen aus Vollmaterial eine einfa- 
che und kostensparende Bauweise sowie eine Gewichtser- 
sparnis erreicht. AuRerdem ist die Achsstrebe zur Aufnahme 
hoherer Torsionsbeanspruchungen geeignet. 
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Die Erfindung betrifft eine Achsstrebe fur das Fahr- 
werk von Kraftfahrzeugen, insbesondere LKW, mit 
endseitigen Lageraugen zur Aufnahme von Gummila- 5 
gern mit Lagerzapfen, wobei sich die Lageraugen in 
Lagerkopfen befinden und die beiden Lagerkopfe uber 
einen Hohlschaft miteinander verbunden sind 

Es sind derartige Achsstreben bekannt bei denen die 
Lagerkopfe mit den Lageraugen als geschmiedete La- 10 
gerkopfe ausgebildet sind. Solche Lagerkopfe bestehen 
folglich aus Vollmaterial und verlangen insbesondere im 
Bereich der Lageraugen eine erhebliche mechanische 
Nachbearbeitung. Geschmiedete Lagerkopfe sind fer- 
^ ner in gewichtsmaBiger Hinsicht vernal tnismaBig 15 
schwer. Die aus solchen Lagerkopfen und dem mit den 
Lagerkopfen verschweiBten Hohlschaft — regelmaBig 
ein Rohrschaft — bestehenden Achsstreben konnen 
daruber hinaus Torsionsbeanspruchungen nur in einem 
auBerst beschrankten Umfang aufnehmen, vielmehr be- 20 
steht insbesondere im Obergangsbereich von den La- 
gerkopfen aus Vollmaterial und dem Hohlschaft Bruch- ■ 
gefahr. — Hier setzt die Erfindung ein. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Achs- 
strebe fur das Fahrwerk von Kraftfahrzeugen, insbeson- 2 s 
dere LKW, der eingangs beschriebenen Ausfuhrungs- 
form zu schaffen, die sich durch in fertigungstechnischer 
Hinsicht einfache und kostensparende Bauweise sowie 
Gewichtsersparnis auszeichnet und daruber hinaus zur 
Aufnahme von groBeren Torsionsbeanspruchungen ge- 30 
eignetist. 

Diese Aufgabe lost die Erfindung bei einer gattungs- 
gemaBen Achsstrebe dadurch, daB die beiden Lager- 
kopfe jeweils aus zwei miteinander verschweiBten 
Halbschalen gebildet sind. — Diese MaBnahmen der 35 
Erfindung haben zur Folge, daB die Lagerkopfe als 
gleichsam Hohlkopfe ausgebildet sind und mit dem 
Hohlschaft einerseits eine hinreichend verwindungsstei- 
fe Achsstrebe bilden, die andererseits zur Aufnahme 
groBerer Torsionsbeanspruchungen geeignet ist, insbe- 40 
sondere weil auf einen in festigkeitsmaBiger Hinsicht 
ungiinstigen Obergang zwischen Vollmaterial und 
Hohlmaterial verzichtet wird. Hinzu kommt daB eine 
Gewichtsersparnis aufgrund der Hohlbauweise erreicht 
wird. Die Halbschalen selbst lassen sich in fertigungs- 45 
technischer Hinsicht einfach herstellen und einwandfrei 
miteinander verschweiBen, so daB insoweit eine kosten- 
gunstige Fertigung gewahrleistet ist. — Darin sind die 
wesentlichen, durch die Erfindung erreichten Vorteile 
zu sehen. 50 

Weitere erfindungswesentliche Merkmale sind im fol- 
genden aufgefiihrt So sieht die Erfindung vor, daB die 
Halbschalen im Bereich des Lagerauges jeweils einen 
U-formigen Querschnitt aufweisen, der in den zum 
Hohlschaft fuhrenden AnschluBbereich in den Schaft- 55 
querschnitt, z. B. einen halbrohrformigen Querschnitt, 
ubergeht ZweckmaBigerweise bestehen die Halbscha- 
len aus Stahlblech vorgegebener Dicke und sind als ge- 
preBte — also mittels PreBwerkzeugen bzw. auf Pressen 
hergestellte Halbschalen ausgebildet Nach einem Vor- 60 
schlag der Erfindung, dem selbstandige Bedeutung zu- 
kommt, sind die Halbschalen lediglich an ihren auBenlie- 
genden U-Schenkeln bzw. Halbrohrschenkeln miteinan- 
der verschweiBt Dadurch bildet das Lagerauge ledig- 
lich eine federelastische Aufnahme fur das Gummilager 65 
mit dem Lagerzapfen. Die miteinander verschweiBten 
Halbschalen bilden aus festigkeitsmaBigen und geome- 
trischen Gninden bevorzugt pleuelartige Lagerkopfe. 



Die Halbschalen konnen mit dem Hohlschaft reibver- 
schweiBt sein. Der Hohlschaft ist vorzugsweise als 
Schlitzrohr ausgebildet. Dadurch wird die Fahigkeit zur 
Aufnahme von Torsionsbeanspruchungen noch erhoht 
Uber die Rohrlange laBt sich die Lange der Achsstrebe 
wahlweise variieren. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 
lich ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
naher erlautert; es zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Achsstrebe in Seiten- 
ansicht, mit Vertikalschnitt im Bereich eines Lagerauges 
bzw. Lagerkopfes, 

Fig. 2 eine Teilaufsicht auf den Gegenstand nach 
Fig. 1, und 

Fig. 3 einen Teilschnitt durch den Gegenstand nach 
Fig. 2 gemaB der Linie A- A. 

In den Figuren ist eine Achsstrebe 1 fur das Fahrwerk 
von Kraftfahrzeugen, insbesondere LKW, dargestellt 
Diese Achsstrebe 1 weist in ihrem grundsatzlichen Auf- 
bau endseitige Lageraugen 2 zur Aufnahme von Gum- 
milagem 3 mit Lagerzapfen 4 auf, wobei sich die Lager- 
augen 2 in Lagerkopfen 5 befinden und die beiden La- 
gerkopfe 5 uber einen Hohlschaft 6 miteinander verbun- 
den sind. Die beiden Lagerkopfe 5 sind jeweils aus zwei 
miteinander verschweiBten identischen Halbschalen 5a, 
5b gebildet Die Halbschalen 5a, 5b weisen im Bereich 
der Lageraugen 2 jeweils einen U-formigen Querschnitt 
auf, der in den zum Hohlschaft 6 fuhrenden AnschluBbe- 
reich in den Schaftquerschnitt, z. B. in einen halbrohrfor- 
migen Querschnitt ubergeht. Die Halbschalen 5a, 5b 
bestehen aus Stahlblech vorgegebener Dicke. AuBer- 
dem sind die Halbschalen 5a, 5b als gepreBte bzw. auf 
Pressen hergestellte Halbschalen ausgebildet Die Halb- 
schalen 5a, 5b sind nur an ihren auBenliegenden 
U-Schenkeln 7a, 7b bzw. Halbrohr-Schenkeln miteinan- 
der verschweiBt. Die miteinander verschweiBten Halb- 
schalen 5a, 5b bilden pleuelartige Lagerkopfe. Die Halb- 
schalen 5a, 5b sind mit dem Hohlschaft reibverschweiBt 
Der Hohlschaft ist als Schlitzrohr 6 ausgebildet 

Patentanspruche 

1. Achsstrebe fur das Fahrwerk von Kraftfahrzeu- 
gen, insbesondere LKW, mit endseitigen Lagerau- 
gen zur Aufnahme von Gummilagern mit Lager- 
zapfen, wobei sich die Lageraugen in Lagerkopfen - 
befinden und die beiden Lagerkopfe uber einen 
Hohlschaft miteinander verbunden sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Lagerkopfe (5) je- . 
weils aus zwei miteinander verschweiBten Halb- 
schalen (5a, 5b) gebildet sind. 

2. Achsstrebe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Halbschalen (5a, 5b) im Bereich 
des Lagerauges jeweils einen U-formigen Quer- 
schnitt aufweisen, der in den zum Hohlschaft (6) 
fuhrenden AnschluBbereich in den Schaftquer- 
schnitt, z. B. einen halbrohrformigen Querschnitt 
ubergeht 

3. Achsstrebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Halbschalen (5a, 5b) aus 
Stahlblech vorgegebener Dicke bestehen und als 
gepreBte Halbschalen ausgebildet sind. 

4. Achsstrebe nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB die Halbschalen (5a, 
5b) an ihren auBenliegenden U-Schenkeln (7a, 7b) 
bzw. Halbrohrschenkeln miteinander verschweiBt 
sind. 

5. Achsstrebe nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
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dadurch gekennzeichnet, daB die miteinander ver- 
schweiBten Halbschalen (5a, 5b) pleuelartige La- 
gerkopfe bilden. 

6. Achsstrebe nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Halbschalen (5a, 
5b) mit dem Hohlschaft (6) reibverschweiBt sind. 

7. Achsstrebe nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Hohlschaft als 
Schlitzrohr (6) ausgebildet ist 
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